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POUR LE BOM FONCTIONNEMENT DE VOTRE LOCOMOTIVE

HORrnBY-AcHO

VAPEUR 131 (Réf 63%)

Les trains HOrnby-ucHO électriques
e

Les trains HOrnby-acHO fonctionnent scus une tension d'ali-
menfalion des voles de 121 welts, en couran! continu,

Cefte tension est oblenue par l'emplol du ftransformateur
Hornby 643-644, qui n'est pas inclus dans la boite de train,

Ce tronsformeteur est accompagné d'une nolice donnaont
toules Indicalions sur ses caractéristigues, ef louter Instructions
concernant son bon fonctlannement.

La figure t indique comment le tronsformateur est raccordé

4 la vole. Deux fils, de longueur quelconque, réunissent
les deux bornes A de la ploque de sortie 4 la plaque
d'alimentation pour rail (no 794),

Les deux aulres fils, en trait plein et en pointill, sont
indiqués pour montrer que let deux aulres bornes B
son] utilisées pour alimenter det accessoires, Il convienl
de noter que cefte tortie de courant B fournit én cou-
rant allernolil de 15 volts, alors que la sortie A
fournit le courant de traction de 12 volts, continu.

En oucun cos, por coniéquent, Iz ou lex voles ne
seront alimentéez d parfir de la prise B,




Assembloge de la voie

La premiére chose d faire pour faire fonctionner volre troin
est dassembler voire vole, La boile de froin comprend
12 rails courbes 760 qui son! nécessaires pour former un
rercle. Pour les ossembler, engogez les exirémités d'un
tlément de rall don: la pince de connexion d'un aulre
éiément, et poussez-fes bien 4 fond sur une surface plane

Conlinuez ainsl pour les douze éléments, formant le cercle,

On oblient les mellleurs résuliots de fonctionnemen! en
fixanl la vole sur une feuille de contreplagué, une table ou,
en général, sur un support bien plat.

pour permefire leur fixation & demeure par de
petits - clows.

On complétera 'assemblage de la voie, toul parti-
cullérement si elle n'est que posée simplement sur
une table, por lo fixatlon des verrous de iraverse.

Ces plices, livrées avec les rolls, empéchent ceux-ci
de s& séparer. lis sont placks comme |'indique la
figure 2, leur partie plate reposant sur la table et
Jeurs deux exirémités arrondies s'engageant dans la
face intérieure de la traverse extréme de chaque rail.

Enfin, on placera lo plague d'alimentation n® 794 sur
'un quelcongue des ralls courbes, de la fogon indiquée

De: frous sent

phreés  dans

Sens.de marche
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est prit 4 fonctionner:

chague

alément de rail

Mota
orifices ot peut également recevoir la mEme plaque d'slimentation.
Toutefais, pour les rally droits, la plaque est placée entre la cinguidma
el la huittéme froverse. Dans tous les cas. la plague d'alimentalion
sera poussée blen & fond.

sur la figure 3. Cete ploque comprend deux lames

de prise de courani de longueur inégeole : la lome longue transmet
le' covrant au rell intérievr, la lome couvrie, av rail extérieur. Ces
deux lames son) engogées seus leur roil respectif, en passan! au
lravers des deux peliles « lumikres » ou erifices rectangulaires
prévus sur chaque rail courbe, @ savoir : la lame longue, entre la
troisleme ot lo quotrieme traverse, an porlanl de lexirémité du
rail, la lame tourle entre lo cinquléme et la sixigme traverse.

: Chaque rail droil, de son ¢&ié, comprend deux midmes

Lez dewx fils qul relieront {a plaque d’alimentation au transformaleur,

af doni les extrémilés, bien entendy, auront été dénudées,
serand enga.gés dans. los deux bornes siunduﬂ! & poussoir BY ot
B2 prévues sur ie socle de fa plague.

Pour engager le fil dans chaque borne, on presse le petit bouten
de chocune d'slles et on iniroduit le fil dans le trou ginsi dégagé.

En reldachant le doigh, le 6l se tfrouve pincé el assure une bonne
tonnexion élecirique. ‘Evitez de foire fonctianner votre Irain sur
un tapis ou, en général, sur unsuppert textile, car des bouls de
fil au de fissu pourraient sintroduire dons le moteur de la lotomative
el nuire & son ben fonctionnement, Cependant, quand si est amenéd
& uliliser Son train dans ces conditions, il est conseillé de placer
la vole sur une feville de papier épais. La lozomolive et les wagens
&tanl placés sur fes rails, el le cordon do transformateur &fant

glectriques. du systéme & deux rails est que, pour une
pesition donnée du bouten de cemmande du fransfor-
matedr, une locamalive marchera foujours dans le méme

Le bouton” de commande du iramsformefeur &ant 4
Varrdt, on mettra le train en marche en tournant le
boufon, soit vers la gauche, ot vers la droite, dans le
sens des deux fléches, seion que 'on veul le faire rouler
dans une direction eu dans ['aufre. i

Une caractéristigue Tmportante, pariiculiére aux ireins

sens, que son avanl soit fovené dons wnosens ou dans
Pautre (fig. 4).
Lrinversion du sens de marche de la locomolive dépend

seylemeni de io position du boulon de commande du
transformatoeur, selon quon e towrne @ gavche ou &
droite de la pesillon w ARRET »:




LA LOCOMOTIVE

La lecomotive type vapeur n® 634 doit
Elre enlretenue soigncusement du paint
de vie du graissage.

La plupart des points @ huller sont frds
facilement accessibles, sans qu'll soit
méme besoin de séparer la carrosserie
de 'ensemble du chédssis ; ces polnts,
indiqués sur les figures 5A et 5B, par
un pelit cercle, dolvent élre huilés frés
légérement aves une huile minérale
fluide (pour horlogeric ou pour machine

g coudre). Wliser une allumeie taillée
en pointe pour déposar une mined
pellicule d*huile. Cet antratien facile
assurera le parfeit fonclionnement de
votre Tocomelive, un roulement doux
ef silencieux et un long usage.

Dans certains cas, il ¥ avra leu d'in-
tervenir & llintérieur de la corrosserie,
par exemple pour changer les balals
du moteur.

Ces opfrotions nécessiterant olors e
démontloge de la  carrosserie, oo
que. Von effeclue irds faocHement an

10

opérant comme suil (fig. 64 el
BB). :
— Diévisser la tongue wis' W qui
traverse |'ensemble de la loco-
motive et dont la téfe est: visible
dans le dome de vapeur de'la
carrosseTie.

— Retirer-cette longue vis qul
libérara en méme temps le bogie
avant de la locomotive, en ayant
soin deng pds perdre Uécrow da
serrage E sitéé sous le bogie.

— Falre ensuite piveler doudes

ment 'ensemble de la carres-
serie autour du tenon T plocé
a larridre et dégager la carros-
serie de Pensemble du chdssis.

On pourra alors accéder frés
facilement aux balais. du collec
teur. Pour changer ceux-ch pin-
cer fet deux branches da la
broche B les porte-balais, soli-
daires des bolais, tombent de
leur  logement. Remelire en
place: les balals neufs ef, en les
maintenant eéntre le pouce et

11




I"imdex de:la-mdin.gavche; engoger les 2 branches de fg
broche B dons les perte-balais, e qui a.pour effet de
p1nq,m. tex balais contre fe collecteur.

Bes balais de rechdnge povrront &fre obtenus chez dous
nos revendeurs, sous le numére de référence 791,

Do pourra profiter do foit-gue le chassis est oinsgi sépord
de la carrosserie pour hulter finement les deux paliers
de Porbre. de Vindyit du mioleur, et lo vis sans fin de
commande a 'endroil indiqué par des fliches sur la
figure 6B, en prenant toujours grand soin de he pos
huiler le collecteur. De son cdté, le neHoyoge du collec-
teur pourro. étve foit en paisant id pointe d'une épingle
dans les trois fentes {prendre bien soin de ae pas loucher
les fils, denroylement de induit).

(réf. b34).

Er 1262, sertira la loce Diesel de manosuvre
030 DA (raf. 635).

Pour remonier’ la locomotive, engager le tenon T du
chassis {fig. 6B) dans Pouverture prévue 4 orriere de
la carrosserie, en plagant en m@me temps le bizzel &
2 -rouss bien paralléle au chdssis. Faire pivoter la carros-
serie afin qu'elle reprenne bien sa pmce sur le chdssis,
engager -4 fond lu longue vis V dans le dome de prise
de vapeur; juzquid ce quielle affieure ce dernier, Prendre
la jocomotive dans o main gnuchd_ eft tournant leg
rouss vers le haul ef sn mainfenant avec un doigt de
la main gauche la lengue wis VW peur Pempécher de
tomber. Placer Ie bogie avant en le possant dans le bon
sens, engeger écrou E el le visser Kgérement aves un
tournevis, Enfin, retourner lo locomolive eb sercer sobs
excis la téte de la longue vis ¥,

Changement de lampes

Pour changer lg ou les lampes placées & Pavant de Ja locomstive; on
fait pivoter (fig. 7) la tame L correspondont 4 laou les fampes incrimi-
niéesafin de démasquer e culot de lampe.- Tin-fait sortir la lampe de |a
lantarne: en refournant le chdssis

La lampe neuve étant remise en place, on fait pivoler a nouveau la
fame de contach L qul wient s'appliguer & force sur le culef

Des lampes de rechange sont disponibles, chez yotre fournisseur habituel
wous-le pumers de référence 650

HOgrnBY-acHO

Qutre la Yapeur 131 (réf. 638}, 1o e depdi»
des locometives HOraby-acHO comprend
la BB 16005 (réf. 638) ot io Diesel D60 DB

RECOMMAMDATIONS GENERALES

| '+ Tenir les: rails, les rouves, les ressors collecteyrs 'de
courant sur les roues toujours propres st exempls
de pouzsieres ot o huile;

I = ‘Canserver toules  les parties tournonfes, axes,
pivets, et hullées teés [dgErement, comme expliqué;
fie pds oublier le plvel des crochets dabelage

I - MNe jamais huiler le collecteur ou les balais. Tenir le
collecteur toujours propre ef sec en le frofant
légérement avec un chiffen fin, & [‘sccasion d'un
démontage.

¥ - Ne pas toucher aux vis oy écrous d'assernblage du
bloc moteur, ce qui pourrait causer un désaxdge

ou une perfe de puissance. En cas d'accident, cousé
par une r;hu_fu par exemple, la locomalive devra
&re retournée 4 Meccane, Service Réparations -
‘Bobigny {Seina)

Vo« Lorsquion fait fonclionner la locomotive sur ses
rails, employer le boulon de contréle du transfor-
mateur sans brotalité, 5il'an passe trop rapidement
de P'arréf 4 la vilesse maximum, le bogle molour
tend alors & se & cabrersy, oo qulpedl proyogquer
un dérailiement. Cecl est 40 & adhérence des ban-
dages qui-sont placés sur un essicy du bogie moleur
etdontle rile st daugmenter lapyissence defragton.
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Disposilil d'antiparasitage

Toutes les locomotives HOrnby-acHQ sont équipées d'un dispositif de filtrage qui conslitue un
spsfeme d'anfiparasitage salisfaisant cux réglementations des P T. 7., ausst bien pour Ja radic gue
la f&lévision,

Pour maintenir Vefficaciié de co dispositii do filirage. copendant, il a5t nézessoire de shasturer que
les ronnexions &lecirlques de volee réseau sont bien:falfes, que les diverses bornes sont blan serrées,
et que les ralls de la:vole, les colloclevrs de couranl aux roiues, le collecleur du moleyr, sont en

bon état de proprefe.

La méme réserve s'applique également aux accessoires auxiiioires de la voie, tels qu'ciguilliages, elc.

i 1T gararlissens celfa locomolive £anfra lous wites de fabricabon o
moment de.don achal, gl roul asu engagesns 4 la romelire grafuifemant
£n parfalt elal de mnrr"u. ay eai ol elle e Jeamerall pat eahidre $aliy-
faction.. A la condition foutefoic que les indtructions aisnt #16 bien suivies
o gue ba défaul conilaté ne proviesne ol d'on mavvaly enirebies, nf @ opns
malodresie, Tella garaoniie resfe valable peacdant lex ! frenfe Tour: qui
camivent Tachal
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Courts-circuits

Lin mauvais rrmnmge de la vole ouw vn agcident peuvent une mauvaise disposition des rails de coupure (veir la

dfre lo cause do cours-circuits. La plupart des courts-
circults sont occasionnés par des déraillements. ‘O les
supprime en enlevant immédiotement la locomotive de
T voie.

Ces courfs-circullts peuvent &re gussi ocecesionnés par

brochure livrée avee le fransformaoleyr}).

En cat de difficuité, n'hésitez pas & nous écrive
nous sommes enfiérement & volre disposition pour

yous | aider & tirer toute satisfaction de voire lrain

HOrn b}'-r:mHG
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